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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d.llm beabsichtigt den Bebauungsplan Nr.154 ,HeiRmanning-Wein-
gartenfeld” aufzustellen und als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen. Das Grundstiick
war im Flachennutzungsplan bereits als Wohnbauflache dargestellt. Das Gebiet steht im Ein-
flussbereich vom StralRenverkehr und von gewerblichen Flachen. Der sudlich des Untersu-
chungsgebiets existierende Hundetrainingsplatz wird mit der Umsetzung der Wohnbebauung
an dem Standort geschlossen.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde im Oktober 2016 von der Stadt Pfaffenhofen
a.d.llm beauftragt, die zu erwartende Immissionsbelastung zu berechnen und zu beurteilen.

Aufgrund eines neuen Planungsentwurfs und geénderten Verkehrszahlen und war eine Uber-
arbeitung der schalltechnischen Untersuchung notwendig.

2 UNTERLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen
und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

e Schalltechnische Untersuchung 1419-2016 V01 vom 07.10.2016

e Bebauungsplanentwurf Nr. 154 Stand 09.03.2017,
Verfasser: Eichenseher Ingenieure

e Verkehrsuntersuchung Neubaugebiet ,Weingartenfeld” in Pfaffenhofen a.d.lim inkl.
Neubau Griingutsammelstelle, Verfasser Gevas, Stand 28.03.2017

e Bebauungsplan Nr. 61 Gewerbegebiet Heillmanning, 1991
¢ Bebauungsplan Nr. 92 Gewerbegebiet Sandkrippenfeld, 2000

e Schalltechnische Untersuchung zum Betrieb einer Transportbetonmischanlage im Gel-
tungsbereich des BP Nr. 61, Verfasser TUV Siiddeutschland, 25.06.1999

e Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 92
Verfasser Dorsch Consult, 06.02.1996

e Katasterblatt

e Flachennutzungsplan
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3 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Planungsgebiet liegt am nérdlichen Stadtrand und umfasst eine Flache von etwa
43.000 m2. Das Grundstlick schlieft im Stden und Osten an die bestehende Bebauung an
und grenzt ansonsten an landwirtschaftliche Flachen. Der im Siden vorhandene Hundetrai-
ningsplatz wird mit Realisierung der Wohnbebauung geschlossen.

Die Anton-Schranz-Stralde verlauft etwa 50 m sudlich. Daran schlie3t im Stiden das Gewer-
begebiet ,Sandkrippenfeld® (BP Nr. 91) an. Weitere Gewerbeflachen liegen stddstlich der
Stralte ,Am Wald“ beidseits der Anton-Schranz-Strafte (BP Nr. 61) und stdlich der Luitpold-
straRe. Ferner existiert im Westen ein Entsorgungsbetrieb, eine Baufirma mit Containerdienst,
die nach Westen um eine Griingutsammelstelle erweitert werden soll.

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch bewegt und steigt beiderseits der Anton-Schranz
StralRe an. Die geplante Bebauung liegt am Hang und hat je nach Standort ein Hanggeschoss
(H), Erdgeschoss (E) und Dachgeschoss (D). Im BP ist die Hohe Fertigboden Erdgeschoss
bzw. Hanggeschoss getrennt fur jedes Baufenster angegeben und wurde dementsprechend
in der Berechnung berlicksichtigt. Nachfolgende Abbildung zeigt im Uberblick den Untersu-
chungsbereich, der Lageplan ist Anlage 1 zu entnehmen. Der Umgriff des Bebauungsplans ist
im folgenden Griin dargestellt.

Abbildung 1 Ubersichtsplan

Griingutsammelstelle .

3B5/45 ]
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4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

4.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die DIN
18005 [1] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [1] sind bei der Bauleitplanung, gemal dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z.
B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefihrten Ori-
entierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wilnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW) nach DIN 18005 [1]

Gebietsnutzung LG NG
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der héhere
far Verkehrslarm.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORW oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwagung mit plausibler Begriindung von den ORW abgewichen werden soll, weil andere
Belange uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Maflnahmen vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

4.2  Anlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in der DIN 18005 [1] auf die Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [4]) vom 26. August 1998) verwiesen. Hierbei han-
delt es sich um die allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von
Gerauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 flir Gewerbe entsprechen und 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines
schutzbedurftigen Aufenthaltsraums gelten, siehe Tabelle 2.
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Tabelle 2 Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm [4]

Gebietsnutzung LG NG
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
gemeinsam eingehalten werden. Folgende Punkte miissen bei der Berechnung des Beurtei-
lungspegels bzw. bei der Beurteilung der Gerauschimmission gemafl® TA Larm [4] beachtet
werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aulen am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Storwirkung fir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

5 VERKEHR

5.1 Schallemissionen

Die Emission durch den StralRenverkehr wird nach der Richtlinie flir Larmschutz an Stralen
RLS-90 [2] berechnet. Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die
Emissionspegel L e flr die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00
bis 6.00 Uhr) berechnet (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral’enachse).

AusgangsgrofRen fir die Berechnung sind die Verkehrsstarke, der Lkw-Anteil, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet
sich gemafl RLS-90 [2] nach folgender Gleichung:
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Lme = 37,3 + 10+lg [M (1 + 0,082 + p)] + Dy + Dso + Dsig + De (1)

Dabei bedeuten:

M Stundliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der StralRenoberflache
p Lkw-Anteil in % Dsiy  Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Fur die Untersuchung wurde vom Auftraggeber eine Verkehrsuntersuchung von gevas hum-
berg & partner (28.03.2017) zur Verfigung gestellt. In der Untersuchung wird das Verkehrs-
aufkommen fir den Prognosehorizont 2030 inkl. der Zufahrt zum Entsorgungsbetrieb und der
Grungutsammelstelle im Westen aufgezeigt, siehe Anlage 2.1.

In Tabelle 3 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende Emissionspegel auf-
gefuhrt. Die Steigung liegt bei allen Strallen im Einflussbereich unter 5 %, so dass der Zu-
schlag Dsi mit 0 dB(A) angesetzt wurde. Als Fahrbahnbelag wurde nicht geriffelter Gussas-
phalt ohne jeglichen Abschlag, d.h. Dsio = 0 dB(A) angesetzt. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Anton-Schranz-Stral3e liegt bei 70 km/h, auf allen anderen Strafen wird von
einer Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen. Fir die ErschlieBung des Wohngebiets ist
an der Anton-Schranz-Stral’e ein Verkehrskreisel geplant. Fir diesen Abschnitt wurde das
Verkehrsaufkommen ,6stlich KV herangezogen und auf zwei Spuren aufgeteilt.

Die Aufteilung Tag / Nacht fur die beiden Zufahrtsstrafl’en erfolgt nach RLS-90 [2].

Tabelle 3 Verkehrsaufkommen fir den Prognosehorizont 2030

Zahldaten zul. Lme
. ; Geschw.
StraRe DTV Kfz/h "k"r‘,’ (‘}A?)te" Pkw/Lkw | Tag | Nacht
Kfz/24h Tag Nacht | Tag |Nacht| km/h dB(A) | dB(A)
Anton-Schranz-Stralle | 1 g7 | 650 70 | 59 | 39 70 647 | 542
westlich Kreisverkehr
Anton-Schranz-Stralte | 14 54 | g7 70 | 59 | 39 70 648 | 542
ostlich Kreisverkehr
Zufahrtsstrale 680 41 7 20 | 0 50 541 | 394
SO Entsorgung
ZufahrtsstralRe
otos Worngebiet 1110 | 67 12 | 18 | 18 50 504 | 43,0
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 5.1 liefert die Ausbreitungs-
rechnung gemaf RLS-90 [2] die in Form einer Isophonenkarte dargestellten Immissionsbelas-
tungen auf dem Planungsgebiet. Aus den Isophonenkarten kann entnommen werden, in wel-
chem Abstand der Orientierungswert der DIN 18005 [1] eingehalten werden kann.

Darlber hinaus ist in Anlage 2.3 die Immissionsbelastung an den Fassaden des Planentwurfs
fur das ungunstigste Geschoss aufgezeigt. Das Ergebnis soll aufzeigen, wie sich die Gebau-
deabschirmung auswirken wird.

Abbildung 2 Immissionsbelastung am Tag durch den Strallenverkehr Prognose 2030
5,3 m Uber Gelandeoberkante
DIN 18005 ORW WA = 55 dB(A) (braun = eingehalten)

..<=45 =

[ ]45<..<=50
[ 150<..<=55
[ 55<..<=60
B 60 < ... <=65
[ ]65<..<=70
B 70<..<=75

Wie die Abbildung 2 zeigt, kann der Orientierungswert von 55 dB(A) fur ein Allgemeines Wohn-
gebiet bei freier Schallausbreitung im westlichen Plangebiet eingehalten werden (braune Fla-
che). Im kritischsten Abschnitt, nérdlich des Kreisverkehrs am stdlichsten Baufenster, liegt die
Immissionsbelastung bei bis zu 63 dB(A), der ORW wird um maximal 8 dB(A) tberschritten.

Mit Berucksichtigung der Bebauung zeigt die Berechnung in Anlage 2.3, dass mit einer Aus-
nahme (dem sudlichsten Gebaude an der Zufahrt) an wenigstens einer Fassade durchgangig
der ORW eingehalten werden kann.

1419-2017 Bericht V02.docx Seite 6



Abbildung 3 Immissionsbelastung nachts durch den Stralenverkehr Prognose 2030
5,3 m Uber Geldndeoberkante
DIN 18005 ORW WA = 45 dB(A) (grun ist eingehalten)

WA —
| 49
45 B2 7=
i — : |
e a9 | A0
= R 53
B 40 < ... <=45 === g
[ J45<..<=50 250 | = e S —
50 <...<=55 , g
[ 55<...<=80 Z /
B 60< . . <=65 g
[ 165<..<=70 7
I 70< ... <=75 7 N

Wie das Ergebnis in Abbildung 3 zeigt, ist nachts mit vergleichbaren Immissionen wie tagsuber
zu rechnen. Der Orientierungswert von 45 dB(A) kann bei freier Schallausbreitung wiederum
im westlichen Plangebiet eingehalten werden (griine Flache). Im kritischsten Abschnitt, nord-
lich des Kreisverkehrs am sidlichsten Baufenster, liegt die Immissionsbelastung bei bis zu
53 dB(A). Der ORW wird um maximal 8 dB(A) uberschritten.

Mit Berucksichtigung der Bebauung zeigt die Berechnung in Anlage 2.3, dass mit zwei Aus-
nahmen (an der 6stlichen Bebauung entlang der Zufahrt) an wenigstens einer Fassade durch-
gangig der ORW eingehalten werden kann.

Auf Grund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen vorzusehen, siehe hierzu Ab-
schnitt 7.
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6 GEWERBEANLAGE UND BETRIEBE

Im Einwirkungsbereich existieren Gewerbebetriebe. Sidlich der Anton-Schranz-Stral’e das
Gewerbegebiet ,Sandkrippenfeld® (BP Nr. 92), siidéstlich der Strale ,Am Wald* beiderseits
der Anton-Schranz-Stralle das Gewerbegebiet ,Heilmanning “ (BP Nr. 61), daran sudlich an-
schlielend der Betrieb Daiichi Sankyo und im Westen ein Entsorgungsbetrieb mit Baufirma
und Containerdienst, in diesem Bereich ist eine Erweiterung nach Westen um eine Gringut-

sammelstelle geplant, siehe Lageplan in Anlage 1.

6.1 Schallemissionen

6.1.1 Bebauungsplan Nr. 92

Im BP Nr. 92 sind flachenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt, d.h. die maximal zulas-
sige Schallabstrahlung ist definiert, siehe Anlage 3.1 und Abbildung 4. Aus der schalltechni-
schen Untersuchung flr den BP Nr. 92 geht hervor, dass bei der Auslegung der flachenbezo-
genen Schallleistungspegel bereits das jetzt geplante und damals im FNP dargestellte Wohn-
gebiet berlcksichtigt wurde, angestrebt wurde auf Grund der gewerblichen Vorbelastung eine

Unterschreitung des IRW von 3 dB(A).

Abbildung 4 Im BP Nr.92 festgesetzte flachenbezogene Schallleistungspegel Lw* Tag/Nacht

i

Zufap, =
S0 Ents, A Anton-Schranz-Strafie

'\ /1 BP63/48
| :“*-\\ N,
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6.1.2 Bebauungsplan Nr. 61

Im BP Nr. 61 heil3t es unter Punkt C 1), dass das Gewerbegebiet Giblichen Handwerksbetrie-
ben vorbehalten sein und unter Punkt C 8.), dass ndrdlich der Robert-Koch-Stralle (jetzt An-
ton-Schranz-Stralle) die zuldssigen Immissionsrichtwerte eingehalten werden mussen. Hier-
bei handelt es sich um die bestehende Bebauung, die im FNP als Dorfgebiet (MD) dargestellt
ist.

Innerhalb des Geltungsbereichs ist nérdlich der Anton-Schranz-Strae ein Kfz-Betrieb und
sudlich eine Transportbetonmischanlage, eine Tennishalle, ein Fliesenhandel, ein Speiselokal
und ein Café/Bar angesiedelt. Die schalltechnische Untersuchung zum Betrieb der Transport-
betonmischanlage kommt zu dem Ergebnis, dass der Immissionsbeitrag auf Hohe der stidést-
lichen Baugrenze tagsuber bei 46 dB(A) liegt, nachts ist kein Betrieb. Der Immissionsbeitrag
lage gemal TA Larm [4] nahezu aulRerhalb des Einwirkungsbereichs der TA Larm [4]. Weitere
Unterlagen Uber Immissionsschutzauflagen liegen nicht vor.

Fir die Ableitung der Schallemissionen auf dem Gewerbegebiet BP 61 wird der Anhaltswert
nach Abschnitt 4.5.2 der DIN 18005 [1] herangezogen. In Abschnitt 4.5.2 heil3t es hierzu:

Wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, kann fiir
die Berechnung von Mindestabstéanden oder zur Festlegung der Notwendigkeit von Schall-
schutzmalinahmen von einem flachenbezogenen A-Schallleistungspegel - tags und nachts
—von L,* = 65 dB fiir Industriegebiete und L," = 60 dB fiir Gewerbegebiete ausgegangen
werden.

Bei der vorhandenen Nutzung und mit dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung fir
die Transportbetonmischanlage und den Auflagen wird tagsitber auf den Grundstiicken des
BP Nr. 61 der flachenbezogene A-Schallleistungspegel von L, = 60 dB(A)/m? herangezogen,
der nachts wie Ublich um 15 dB reduziert wird (L. = 45 dB(A)/m?).

BPlan 61

DIN 60145 |-

7 g
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6.1.3 Gewerbeflache siidlich LuitpoldstraBe, ostlich Ingolstadter Strale

Auf dem Areal existiert das Pharmaunternehmen Daiichi-Sankyo, die Flache ist im FNP als
Gewerbe- und Industriegebiet dargestellt. Auflagen zum Immissionsschutz liegen nicht vor.
Fir die Ableitung der Schallemissionen wird wiederum der Anhaltswert nach Abschnitt 4.5.2
der DIN 18005 [1] herangezogen, siehe Kapitel 6.1.2, wobei tagsiber der flachenbezogene
Schallleistungspegel von L. = 65 dB(A)/m? fir Industriegebiete auf dem gesamten Gelande
angesetzt wird und fir die Nacht L,“ = 55 dB(A)/m?. Bei der Betriebsflache liegt der Schallleis-
tungspegel bei Ly = 113 dB(A) tagstber und L, = 103 dB(A) nachts und ist fur die Betriebsart
ausreichend (Produktion innerhalb des Gebaudes) bemessen.

Abbildung 6 angesetzter flachenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

£ i i L

T
S
i

et i "‘%—-m__\ﬁ__“_

GE/GI ENP

T e

1419-2017 Bericht V02.docx Seite 10



6.1.4 Gewerbeflaiche SO Entsorgung und Griingutsammelstelle

Fir das Areal soll der Bebauungsplan Nr. 161 ,Sondergebiet Entsorgungsbetrieb, Baufirma,
Containerdienst und betriebsbezogenes Wohnen* aufgestellt werden. Der Betrieb SO Entsor-
gung, siehe Abbildung 7, existiert bereits heute, Angaben Uber Immissionsschutzauflagen lie-
gen nicht vor.

Abbildung 7 Gewerbeflachen im Nordosten

4

SO Entsorgundg...

Fir die Ableitung der Schallemissionen wird wiederum der Anhaltswert nach Abschnitt 4.5.2
der DIN 18005 [1] herangezogen, siehe Kapitel 6.1.2, wobei tagsiber der flachenbezogene
Schallleistungspegel von L, = 65 dB(A)/m? flir Industriegebiete auf der Flache SO Entsorgung
und Gringutsammelstelle angesetzt wird. Nachts ist kein Betrieb, vorsorglich wird ein L,* von
45 dB(A)/m? angesetzt.
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6.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der Emissionsdaten in Abschnitt 6.1 ist mit den in Form einer Isophonenkarte
dargestellten Immissionsbelastungen auf Hohe von 5,3 m Uber Gelandeoberkante auf dem
Planungsgebiet zu rechnen. In Anlage 3.5 ist die Zusammensetzung der Immissionsbelastung
an dem sudlichsten Baufenster am Kreisverkehr aufgefiihrt und in Anlage 3.6 ist die Immissi-
onsbelastung an den Fassaden im kritischsten Geschoss dargestellt.

Aus der schalltechnischen Untersuchung fur den BP Nr. 92 geht hervor, dass die Ausbrei-
tungsrechnung gem. VDI 2714 Schallausbreitung im Freien [8] und VDI 2720 ,Schallschutz
durch Abschirmung im Freien“ [9] zu erfolgen hat. Dies entspricht nahezu der heute Ublichen
Ausbreitungsrechnung gemaf 1SO 9613-2 [5], mit der meteorologischen Korrektur Cmet vOn
2 dB. Die Ausbreitungsrechnung gem. BP Nr. 92 wird generell angewendet. Abschirmung in
Form von Bebauung oder dergl. wurde nicht berlcksichtigt.

Abbildung 8 Immissionsbelastung durch das Gewerbe am Tag
5,3 m Uber Gelandeoberkante
TA Larm IRW WA = 55 dB(A) (braun und gelb = eingehalten)

s g B
o o g

] i} o= 2 D
1 & ; T : - = = = 3 Mm ]
D\-" = s ~ i} il : — = EIW
o] = WA 4
s 0 O
.y - 50

I 40 < .. <=45 =
[ J45< <=50 “ v | /
50 < .. <=55 7 / X BpPs5mta2] | 4
- 5 < <=860 7 7, } I‘// "\i e f:/::: /EE:‘:I» Y pnssii]
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Wie die Abbildung 8 zeigt, kann der Orientierungswert am Tag auf dem gesamten Plangebiet
im Bereich der Baufenster eingehalten werden.
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Abbildung 9 Immissionsbelastung durch das Gewerbe in der Nacht
5,3 m Uber Geldndeoberkante
TA Larm IRW WA = 40 dB(A) (hellgriin und mittelgriin = eingehalten)
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Wie die Abbildung 9 zeigt, kann der Orientierungswert auch nachts auf dem gesamten Plan-
gebiet im Bereich der Baufenster eingehalten werden.

Bei der Zufahrt zum Entsorgungsbetrieb und zur Griingutsammelstelle im Westen handelt es
sich um eine offentliche Strafde, die in Abschnitt 5.2 bericksichtigt wurde. Die Zufahrt wird
tatsachlich nahezu ausschlieBlich im Zusammenhang mit dem Entsorgungsbetrieb und der
Grungutsammelstelle genutzt. Im Folgenden ist dargestellt, mit welcher Immissionsbelastung
zu rechnen ist, wenn die Zufahrtstrale zum SO Entsorgungsbetrieb dem Gewerbelarm zuge-
rechnet wird. Das Verkehrsaufkommen wurde, wie in Tabelle 3 angegeben, angesetzt.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung am Tag Gewerbe inkl. Zufahrt zum Entsorgungsbetrieb
und zur Gringutsammelstelle
5,3 m Uber Gelandeoberkante
TA Larm IRW WA = 55 dB(A) (braun und gelb = eingehalten)
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Wie das Ergebnis zeigt, kann auch in diesem Fall der IRW von 55 dB(A) am Rand des Plan-
gebiets eingehalten werden.
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7 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

In Abschnitt 5 wurde festgestellt, dass mit Uberschreitungen des Orientierungswerts durch den
StraBenverkehr zu rechnen ist. Durch die Gewerbeflachen ist mit keinen Uberschreitungen zu
rechnen.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete Maflnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

SchallschutzmaRnahmen kénnen in Form von aktiven MalRnahmen (Abricken der Bebauung,
Wand, Wall etc.) und/oder passiven MaRnahmen (Grundrissorientierung, verglaste Lauben-
gange, Wintergarten, Schallschutzfenster) getroffen werden. Geeignete Grundrissgestaltung
bedeutet, dass ruhebedirftige Aufenthaltsraume zur larmabgewandten Seite zeigen. Wobei
aktive MalRnhahmen den passiven MalRnahmen vorzuziehen sind.

Bei Verkehrslarm kann bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16.BImSchV [3], welcher maf3-
geblich fiir den Neubau und der wesentlichen Anderung von Stralen ist, in der Regel alleine
mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert Uberschritten, sollen weitere aktive Malihahmen, wie oben
aufgefiihrt, vorgesehen werden. Der IGW 16 simschv der 16.BImSchV [3] liegt fir ein Aligemeines
Wohngebiet bei:

o IGWwa =59dB(A)am Tag IGWwa =49 dB(A) in der Nacht

Wie das Ergebnis zeigt, kann mit Ausnahme der Stdfassaden der sldlichsten, dstlich des
Kreisverkehrs geplanten Gebaude der IGW eingehalten werden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Anton-Schranz-Stral’e liegt derzeit bei
70 km/h, die Zufahrt in die Einmindung in das Wohngebiet wurde mit 50 km/h angesetzt. Mit
dem Ansatz, dass vor Einfahrt in den Kreisverkehr (von Westen kommend) die zulassige
Hochstgeschwindigkeit der Anton-Schranz-Stralde bis zur Ingolstadter Strae auf 50 km/h be-
schrankt wird und die Einfahrt ins Wohngebiet auf 30 km/h, kann die Immissionsbelastung
deutlich reduziert werden, siehe Vergleich am Beispiel Nacht in Abbildung 11.
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Abbildung 11 Immissionsbelastung nachts durch den Stralenverkehr Prognose 2030

5,3 m Uber Geldndeoberkante

DIN 18005 ORW WA = 45 dB(A) (grun ist eingehalten)
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Nach Rucksprache mit dem Auftraggeber kann dies umgesetzt werden. Die Berechnung der
Immissionsbelastung an den Fassaden zeigt, dass mit Ausnahme der Siidfassade am siid-
lichsten Baufenster damit auch der Immissionsgrenzwert eingehalten werden kann, siehe Ab-
bildung 12 fir den Tag und 13 flr die Nacht.

Abbildung 12 Immissionsbelastung tagsiiber durch den Strallenverkehr Prognose 2030
im ungulnstigsten Geschoss mit Geschwindigkeitsreduzierung
en)

Ausschnitt an der Zufahrt ins Wohngebiet (kritischster Bereich)
- ol WA

=4 50 kmh |7, b
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Abbildung 13 Immissionsbelastung nachts durch den Stralenverkehr Prognose 2030
im ungunstigsten Geschoss mit Geschwindigkeitsreduzierung
DIN 18005 ORW WA = 45 dB(A) (grun ist eingehalten)

Ausschnitt an der Zufahrt ins Wohngebiet (kritischster Bereich)
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Auf die verbleibende Uberschreitung kann mit einer ausreichenden Schalldimmung der
AuBenbauteile in Kombination mit einer ,,architektonischen Selbsthilfe* reagiert werden.
So ist daflir zu sorgen, dass diese Raume Uber eine Fassade bellftet werden kénnen, an
welcher zumindest der IGW1seimschv von 59 dB(A) tagsiber und 49 dB(A) nachts eingehalten
werden kann.
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Wie der Ausschnitt in Abb.12 und 13 zeigt, betrifft die Uberschreitung des IGW nur die Stid-
fassade der stidlichen Baufenster.

Zum Schutz der Schlafraume empfehlen wir, planerisch daflir zu sorgen, dass Schlaf- und
Kinderzimmer innerhalb der gelben Flache (vgl. Abb.14 ,mit Geschwindigkeitsreduzierung®)
nicht Uber die Sidfassade (Anton-Schranz-Stral’e) oder eine Fassade zur Haupterschlie-
Rungsstralie bellftet werden missen. An den abgewandten Fassaden kann bereits der
ORWoin1soos eingehalten werden.

Abbildung 14 Immissionsbelastung nachts durch den StralRenverkehr mit Geschwindigkeits-
reduzierung, Prognose 2030
5,3 m Uber Gelandeoberkante
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Alternativ bestehen folgende Mdglichkeiten:

a. dass der schutzbedurftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im
Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter
Balkon, vorspringendes Gebaudeteil) erhalt,

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums ein verglaster
Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, Wintergarten, etc.) vorgese-
hen wird, dieser ist an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden oder abmin-
dernde Schiebeladen bei Schlaf- und Kinderzimmer,

Ziel der MaRnahmen soll sein, dass insbesondere nachts unabhangig einer fensterunabhan-
gigen Luftungseinrichtung mit einer der oben genannten MaRnahmen die Moglichkeit fur die
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Bewohner besteht, dass die Schlafrdaume Uber ein gekipptes Fenster belliftet werden kénnen
und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tberschritten wird.

Da nicht feststeht, wie die Bebauung zeitlich realisiert wird, wurde die obige Festsetzung auf
die freie Schallausbreitung bezogen.

Das erforderliche Schalldamm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen wird Uber den ,malfgeblichen Au3enlarmpegel‘ gemaf DIN 4109 [6] abgeleitet, siehe
Tabelle 4. GemaR Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2:2016-07 [10] ist bei berechneten Werten aus
dem Stralen-,_Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegenilber dem
mafgeblichen AulRenlarmpegel zu bericksichtigen.

In der Fassung von Juli 2016 heil’t es weiter: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche Aullengerdusch-
pegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die
Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Dies trifft im vorliegenden Fall nur im Bereich der
Zufahrt zum Baugebiet zu.

Die DIN 4109:2016-07 [6] wird voraussichtlich Anfang 2017 baurechtlich eingefiuihrt. Nach der-
zeitigem Kenntnisstand wird die Tabelle 8, in Bezug auf die FuRnote " Nachtpegel noch ge-
andert (die Anforderungen werden voraussichtlich gemindert). Im vorliegenden Fall wird der
Tagpegel als Bezug herangezogen.

Tabelle 4 Anforderung an die AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen gemaf DIN 4109

Larm- maRaeblicher Aukenlarmoedgel Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
egel 9 DIN 4109 dB(A)" peg raume von Beherbergungsstatten, Unterrichts-
Peg raume etc. erf. R'w,res des Aullenbauteils / dB
I bis 55 30
Il 56 bis 60 30
I 61 bis 65 35
v 66 bis 70 40
\Y, 71 bis 75 45

1)  malgeblicher AuRenlarmpegel sieht Kapitel 4.4.5 DIN 4109-2

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemal Gebietska-
tegorie zulassige Immissionsrichtwert mit einem Zuschlag von + 3 dB(A) als mal3geblicher
Auf3enlarm eingesetzt. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 15 dB(A), so ergibt sich der mafigebliche AuRengerauschpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 15 dB(A).
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Gemalk Kapitel 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2016-07 [10] ist bei der Uberlagerung von mehreren
Gerauschbelastungen der Summenpegel aus den einzelnen ,malfgeblichen AulRenlarmpe-
geln“ zu berechnen, wobei der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den
Summenpegel.

Im vorliegenden Fall setzt sich im kritischen sldlichen Bereich die Gesamtbelastung tagstber
aus dem Stral3enverkehr mit bis zu 58 dB(A) und den Gewerbeanlagen mit bis zu 55 dB(A)
zusammen. Der maRgebliche Aulienlarmpegel errechnet sich fiir den kritischen stidlichen Be-
reich zu 60+3 dB(A) (rechnerisch 62,7 dB(A)). Das Bauvorhaben liegt im Larmpegelbereich II-
[1l der DIN 4109 [10].

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst®
und damit bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Das resultierende Schalldamm-Mal} R’y res setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Malf}
der Massivwand, der Fenster, Rollokasten, Dachflache, etc.. Das Schalldamm-Mal der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2016-07 [10] Abschnitt 4.4 in Ab-
hangigkeit von der Raumgréfie und dem Flachenanteil abgeleitet werden.

Anmerkungen zum Schallddmm-MaR: Neben dem einzahligen Schallddmm-Maf Ry wird bei
Bauteilen heute zusatzlich ein Spektrum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum
Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der Korrekturwert ,C“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich,
d.h. die Wirkung des Bauteils im stadtischen Strallenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu emp-
fehlen, dass die Anforderung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy
— Werts erfullt wird.

8 VORSCHLAG FUR FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN

8.1 Begriindungsvorschlag

Der Bebauungsplan Nr. 154 setzt ein Allgemeines Wohngebiet (WA) fest und steht im Einfluss
vom Strallenverkehr und Gewerbebetrieben. Der bestehende Hundetrainingsplatz wird mit der
Realisierung des Baugebiets verlegt und liegt dann auRerhalb des Einwirkungsbereichs.

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berticksichtigen. Der Schallschutz wird
dabei fir die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau":2002 konkretisiert. In
der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
biete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fur die Beurteilung genannt. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
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belastung zu erfillen. Fur die Berechnung und Beurteilung von Gewerbeanlagen wird in Er-
ganzung der DIN 18005 die ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm® (TA Larm) her-
angezogen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die einwirkenden Larmimmissionen aus dem Stra3enverkehr sowie Gewerbeanlagen er-
mittelt. Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der DIN
18005:2002 ,Schallschutz im Stadtebau* fur Verkehrslarm im stddstlichen Bereich tberschrit-
ten wird. Durch die benachbarten Gewerbebetriebe ist mit keinen Uberschreitungen zu rech-
nen.

Die Immissionsbelastung durch den StralRenverkehr liegt im kritischsten Fall, am sudlichsten
Baufenster an der Zufahrt ins Wohngebiet, bei bis zu 63 dB(A) tagstiber und 52 dB(A) nachts.
Der ORWpin1soos Wird tagstiber um 8 dB(A) und nachts um 7 dB(A) Gberschritten.

Zum Schutz des Wohngebiets wird die Hochstgeschwindigkeit der Anton-Schranz-Stralle, ab
dem Kreisverkehr und davon 6stlich, auf 50 km/h beschrankt und auf der Zufahrt ins Wohnge-
biet auf 30 km/h. Fur die verbleibenden Uberschreitungen werden zum Schutz der Innenrdume
bauliche SchallschutzmalRnahmen festgesetzt. Das Baugebiet liegt im Larmpegelbereich II-11I
in Hinblick auf den Verkehrs- und Gewerbelarm.

8.2 Festsetzungsvorschlag unter Beriicksichtigung Geschwindigkeitsreduzierung

1 Bauschalldamm-Maf}

Das Plangebiet liegt im Larmpegelbereich II-lll gemaR Tabelle 7, DIN 4109-1:2016-
07 Schallschutz im Hochbau. Schutzbedurftige Raume im Sinne der DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau“ sind durch ein entsprechendes Bauschallddmm-Malf}
der AuRenbauteile gegen Aufdenlarm zu schitzen.

1.1.  Larmpegelbereich Il
Wohn- und Schlafrdume R w,rs = 30 dB
Biiro- und Arbeitsrdume Ry res = 30 dB.

1.2 Larmpegelbereich Il
Wohn- und Schlafrdume R wres = 35 dB
Biiro- und Arbeitsrdume R v s = 30 dB.

2. Grundrissorientierung

2.1 Planzeichen [l
Zum Bellften notwendige Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen von
Wohnungen sind unzuldssig. Alternativ siehe unter Hinweise Punkt 1

2.2 Planzeichen [l
Zum Bellften notwendige Fenster von Schlaf- und Kinderzimmer sind unzulassig.
Alternativ siehe unter Hinweise Punkt 1
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Anton-Schranz-Strafie

Hinweise

Alternativen zu Punkt 2 der Festsetzung

a. Alternative 1: Es ist planerisch daflr zu sorgen, dass der Raum ein zum Liften ge-
eignetes Fenster im Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener
Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes Gebaudeteil) besitzt.

b. Alternative 2: Vor dem zu 6ffnenden Fenster ist ein Vorbau (Prallscheiben, verglaste
Loggien/Laubengang, Wintergarten, (schallgedammte Schiebeldaden fir Schlaf-
raume oder dergleichen) vorzusehen. Die Vorbauten sind an der Deckenunterseite
absorbierend auszukleiden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauaufsichtlich eingeflihrte DIN-
Norm und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bau-
antragsteller im Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen
und zu beachten.

Im Rahmen der Harmonisierung der européaischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe flr das bewertete Schalldamm-Mal} so genannte Spektrum-Anpassungs-
werte ,C“. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,,Cy*“ bertcksich-
tigt den stadtischen Strallenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Im obi-
gen Beispiel ergibt sich eine Schallddmmung fur den StralRenverkehrslarm, der um

3 dB geringer ausfallt, als das Schalldamm-Mal Ry. Auf Grund dessen empfehlen
wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berlick-
sichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.
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9 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Pfaffenhofen a.d.llm beabsichtigt den Bebauungsplan Nr.154 ,HeiBmanning-Wein-
gartenfeld” aufzustellen und als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen. Das Grundstiick
war im Flachennutzungsplan bereits als Wohnbauflache dargestellt. Das Gebiet steht im Ein-
flussbereich vom Stral’enverkehr und von gewerblichen Flachen. Der sudlich des Untersu-
chungsgebiets existierende Hundetrainingsplatz wird mit der Umsetzung der Wohnbebauung
an dem Standort geschlossen.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde die Immissionsbelastung aus dem Stralenver-
kehr und den gewerblichen Anlagen berechnet und beurteilt.

e Einwirkender Verkehrslarm
Die Untersuchung in Abschnitt 5 kam zu dem Ergebnis, dass im 6stlichen Bereich mit einer
Uberschreitung des Orientierungswerts fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht zu rechnen ist. Die Immissionsbelastung liegt im kritischsten Fall,
am sudlichsten Baufenster an der Zufahrt ins Wohngebiet, bei bis zu 63 dB(A) tagsiber und
52 dB(A) nachts. Der ORWpin1soos wird tagstiber um 8 dB(A) und nachts um 7 dB(A) Uber-
schritten.

Zum Schutz des Wohngebiets wird die Hochstgeschwindigkeit der Anton-Schranz-Stralle, ab
dem Kreisverkehr und davon 6stlich, auf 50 km/h beschrankt und auf der Zufahrt ins Wohnge-
biet auf 30 km/h. Fir die verbleibenden Uberschreitungen werden zum Schutz der Innenrdume
bauliche Schallschutzmalnahmen festgesetzt.

e Bestehende Gewerbe
Die Berechnung in Abschnitt 6 zeigt, dass durch die benachbarten Gewerbeflachen mit keinen

Uberschreitungen zu rechnen ist.

In Abschnitt 8 ist ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Das Baugebiet liegt im Larmpe-
gelbereich Il bis lll im Hinblick auf den Verkehrs- und Gewerbelarm.

C. Hentschel
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Lageplan

Einwirkender Verkehrslarm

2.1 Verkehrszahlung 2011

2.2 Emissionen Stralenverkehr

2.3 Immissionsbelastung durch den Stralienverkehr im unginstigsten Geschoss

Einwirkende Gewerbe

3.1 Auszug BP Nr. 92

3.2 Auszug BP Nr. 62

3.3 Auszug schalltechnische Untersuchung Transportbetonunternehmen
3.4 Schallemissionen CadnaA

3.5 Teilpegel an der Baugrenze noérdlich des Kreisverkehrs

3.6 Immissionsbelastung Gewerbe im unglnstigsten Geschoss

Immissionsbelastung durch den Strallenverkehr im unglinstigsten Geschoss mit Ge-
schwindigkeitsbeschrankung
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Anlage 2
Einwirkender Verkehrslarm

Anlage 2.1
Verkehrsaufkommen Prognose 2030

[ ]

[ ]
Prognostizierte Belastungen in Kfz/Tag nach oo
Fertigstellung des Baugebietes Weingartenfeld b

Verkehrs-

r untersuchung
[s) eingartenfeld
< R % \. \ ,ga) :"agnit\:srls
{1 - “ Belastungsdaten
°fo \{;‘}\o R Gewerbe sudlich der Spitzenstunden 29, Mz 2017
© ok «® Anton-Schranz-Str, Anteil (nachmittags) 3
Schwerverkehr-Anteil
*
) - - b
Prognostizierte Querschnittsbelastungen in Kfz/h oo

nach Fertigstellung des Baugebietes Weingartenfeld °

M Tag = 650 Kfz/h
M Nacht = 70 Kfz/h

P Tag = 5,9% (38Lkw/h)
P Nacht = 3,9% (3Lkw/h)

M Tag = 670 Kfz/h

M Nacht = 70 Kfz/h

P Tag = 5,9% (39Lkw/h)
P Nacht = 3,9% (3Lkw/h)

Verkehrs-
untersuchung
Weingartenfeld
. Prognostizierte

\

Belastungsdaten

Gewerbe sldlich der 20, Mrz 2017
Anton-Schranz-Str. 4
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Eingabedaten CadnaA

Anlage 2.2
Emissionen StraBenverkehr

Strassen

Bezeichnung Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StralBenoberfl. | Steig. | LKW [ LKW

Anteil | Anteil

Tag [Nacht

Tag [Abend]| Nacht M p (%) Pkw | Lkw [ Abst. | Dstro | Art
(dBA) Tag Abend [ Nacht Tag |Abend [ Nacht (km/h) (dB) (%)

B13 - Joseph-Fraunhofer-StraRe - ab St2232 Richtung N 64.3 -5.2 57.1 899.0 0.0 156.0 4.2 0.0 5.2 60 60 [ RQ9.5 0.0 1 0.0 4 5
B13 - Joseph-Fraunhofer-StralRe - zw Altenstadt + St2232 64.3 -5.2 57.1 899.0 0.0 156.0 4.2 0.0 52 60 60 RQ 12 0.0 1 0.0 4 5
B13 - HeiRmanning auswarts 65.1 -0.1 57.7 450.0 0.0 78.0 4.2 0.0 5.2 100 80 w4 0.0 1 0.0 4 5
B13 - HeiBmanning Ri PAF 63.5 -2.5 56.2 450.0 0.0 78.0 4.2 0.0 5.2 80 80 w4 0.0 1 0.0 4 5
Ingolstadter Stralle - Hohe Dieselstralle 55.9 -6.6 48.5 150.0 0.0 27.5 5.5 0.0 5.5 50 50 RQ 9 0.0 1 0.0 6 6
Anton-Schranz-Strale West 64.7 -3.9 54.2 650.0 0.0 70.0 5.9 0.0 3.9 70 70 RQ9 0.0 1 0.0 6 4
Anton-Schranz-Strale Ost 64.8 -3.9 54.2 670.0 0.0 70.0 5.9 0.0 3.9 70 70 RQ 9 0.0 1 0.0 6 4
Anton-Schranz-Strale Ost SCHALLSCHUTZ 62.6 -6.6 51.9 670.0 0.0 70.0 5.9 0.0 3.9 50 50 RQ 9 0.0 1 0.0 6 4
Zufahrt Neues Wohngebiet 50.4 -6.6 43.0 66.6 0.0 12.2 1.8 0.0 1.8 50 50 RQ 9 0.0 1 0.0 2 2
Zufahrt Neues Wohngebiet SCHALLSCHUTZ 48.1 -8.8 40.7 66.6 0.0 12.2 1.8 0.0 1.8 30 30 RQ9 0.0 1 0.0 2 2
Zufahrt SO - Entsorgung 54.1 -6.6 39.4 40.8 0.0 7.5 20.0 0.0 0.0 50 RQ 9 0.0 1 0.0 20 0
Kv 61.8 -3.9 51.2 335.0 0.0 35.0 5.9 0.0 3.9 70 RQ 9 0.0 1 0.0 6 4
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Anlage 2.3

Immissionsbelastung durch den StraBenverkehr im ungiinstigsten Geschoss

Immissionsbelastung TAG im ungunstigsten Geschoss

ORW =55 dB(A) IGW =59 dB(A)
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Immissionsbelastung NACHT im unglinstigsten Geschoss

ORW =45 dB(A) IGW =49 dB(A)
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Anlage 3
Einwirkende Gewerbe

Anlage 3.1
BPlan Nr. 92 Gewerbegebiet Sandkrippenfeld, 2000
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Anlage 3.2
BPlan Nr. 62 Gewerbegebiet HeiRmanning

7 O

AT

[CHE FESTSETZUNGEN

wland ist ein Gewerbegebiet nacH & B BauNvO.
rbegebiet soll dberwiegend Handwerksbetrieben vorbehalten sein. Verkaufsflachen dirfen nur eine
untergeordnete Rolle spielen.

8. Im Gebiet nirdlich der Robert-Koch-Strafe diirfen die fir das nérdliche vorhandene Baugebiet zuldssige
Immissionsrichtwerte nicht Uberschritkten werden.
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Anlage 3.3
Auszug aus der Messung TUV Sid

e R
h g5
Sl

¥ ) ,:
e i ]

/ i

An den maBgeblichen Immissicnsorten resultieren somit unter den zugrunde gelegten Voraus-
setzungen innerhalb des Tagzeitraumes fiir den Betrieb der Transportbetonmischanlage folgen-
de {gerundete) Beurteilungs- und Maximalpegel :

immissionsort | Beurteilungspegel in dB(A) Maximalpegel in dB{A)
1 53 66
2 49 65
3 46 60
4 50 63
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Anlage 3.4
Schallemissionen CadnaA

Flachenquellen

Bezeichnung Schallleistung|Schallleistung Lw / Li Einwirkzeit Freq.
Lw Lw"
Tag |[Nacht| Tag [[Nacht|Typ[Wert/norm.| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) || (dBA)|(dBA)||(dBA) dB(A)| (min) | (min) [ (min) | (Hz)
GE BP92 TF 1 98.1]| 83.1] 63.0|| 48.0/Lw"| 63 960.00f 0.00/480.00] 500
GE BP92 TF 2 98.1]| 83.1| 63.0|| 48.0/Lw"| 63 960.00f 0.00/480.00] 500
GE BP92 TF 3 104.3|| 89.3| 63.0|| 48.0/Lw"| 63 960.00f 0.00/480.00] 500
GE BP92 TF 4 101.7]| 86.7[ 60.0{| 45.0/Lw"| 60 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE BP92 TF 5 100.4|| 85.4| 63.0|| 48.0/Lw"| 63 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE BP92 TF 6 98.4|| 83.4| 57.0|| 42.0/Lw"| 57 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE BP92 TF 7 107.4|| 92.4| 62.0|| 47.0/Lw"| 62 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GEBP 92 TF 8 90.5|| 75.5| 57.0|| 42.0/Lw"| 57 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE B-Plan 611 103.5|| 88.5| 60.0{| 45.0/Lw"| 60 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE B-Plan 61 11 97.7|| 82.7 60.0{| 45.0/Lw"| 60 960.00f 0.00/ 480.00] 500
GE Daiichi-Sankyo 112.9]| 102.9( 65.0{| 55.0/Lw"| 65 960.00{ 0.00/ 480.00] 500
Gringutsammelstelle 105.2]| 85.2| 65.0|| 45.0/Lw"| 65 960.00f 0.00/ 480.00] 500
SO Entsorgung 111.8]] 91.8] 65.0]] 45.0/Lw"| 65 960.00f 0.00| 480.00] 500
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Anlage 3.5

Teilpegel an der Baugrenze nordlich des Kreisverkehrs

Quelle Immissionspegel am
sudlichen Baufenster
dB(A)
Tag Nacht
GE BP92 TF 1 35.0 20.0
GE BP92 TF 2 36.7 21.7
GE BP92 TF 3 40.5 25.5
GE BP92 TF 4 422 27.2
GE BP92 TF 5 41.7 26.7
GE BP92 TF 6 46.0 31.0
GE BP92 TF 7 434 28.4
GE BP 92 TF 8 32.3 17.3
GE B-Plan 61 | 35.2 20.2
GE B-Plan 61 I 32.3 17.3
GE Daiichi-Sanky DIN 18005 36.6 26.6
Griingutsammelstelle 28.8 8.8
SO Entsorgung 38.3 18.3
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Anlage 3.6

Immissionsbelastung Gewerbe im ungiinstigsten Geschoss

Immissionsbelastung am TAG im ungiinstigsten Geschoss
IRW = 55 dB(A), Braun ist eingehalten
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Immissionsbelastung in der NACHT im ungiinstigsten Geschoss
IRW = 40 dB(A), Griin ist eingehalten
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Anlage 4
Immissionsbelastung durch den StraBenverkehr im ungiinstigsten Geschoss mit Geschwindigkeitsbeschrankung

Immissionsbelastung am TAG im ungiinstigsten Geschoss mit Geschwindigkeitsbeschrankung

ORW =55 dB(A) IGW = 59 dB(A)
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Immissionsbelastung NACHT im ungunstigsten Geschoss mit Geschwindigkeitsbeschrankung

ORW =45 dB(A) IGW =49 dB(A)
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