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Vorausgegangene Konzepte

Verkehrsentwicklungsplan 2018

Schaffung einer Planungsgrundlage fir nachhaltige Stadt- und
Raumplanung der kommenden 10 — 20 Jahre

Analyse der IST-Situation aller Verkehrsmittel

Entwicklung von Leitlinien und Ansatzen
- Reduzierung der Verkehrsbelastung
- Verlagerung des Stellplatzangebotes
- Attraktivitatssteigerung des Rad-/Fuf3verkehrs
- héhere OPNV-Auslastung

Auftakt fur Weiterentwicklung des Verkehrssystems
zu einer nachhaltigen und moglichst vertraglichen
Verkehrsentwicklung

Klimaschutzkonzept 2021

Weiterentwicklung des Klimaschutzkonzeptes von 2012

Katalog von 39 umfassenden Mafinahmen, mit dem Ziel den
Ausstof3 an Treibhausgasen der Stadt Pfaffenhofen bis 2035 auf null
Zu verringern

Definition von sieben Strategiefeldern zur Erreichung des
Klimaschutzziels der Stadt Pfaffenhofen

Strategiefeld ,Klimafreundliche Mobilitat“ mit Themenpunkten wie
Ausbau Elektromobilitat, Ausbau OPNV und Ausbau Rad- und
Fuf3verkehr

Forderung des Rad- und Fufiverkehrs zur Reduzierung von
Treibhausgasen und Verbesserung der Lebensqualitat und
Sicherheit
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Was ist Nahmobilitat?

Nahmobilitatsforderung bedeutet, die Straflen und Platze einer Stadt in einer
Weise umzugestalten, dass die Menschen ermuntert und ermutigt werden,
wieder mehr zu Fufl zu gehen oder das Fahrrad zu benutzen.
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Bausteine der Nahmobilitat

&

Verkehrs-
sicherheit

Es gibt viele Mglichkeiten ,Mobilitat
auf kurzen Strecken zu gestalten und
positiv zu unterstutzen.

ci.\
Barriere-
freiheit

Der Fokus des Pfaffenhofener
Nahmobilitatskonzeptes liegt auf Fuf3-
und Radverkehr unter priorisierter
Betrachtung von Schulwegen.

Naturlich flie3en Punkte wie
Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit ebenfalls mit ein.

- YAY

Sharing-
Angebote

Gestaltung
offentl. Raum
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Liele des Nahmobilitatskonzeptes

- Systematische Férderung der Nahmobilitat in den

kommenden Jahren

- Sukzessive und flachendeckend attraktive

Rahmenbedingungen fir inkludierte Verkehrsarten

- Systematische und konsequente Forderung der
schwéacheren Verkehrsteilnehmer sowie Verbesserung

deren Sicherheit

- Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-

freundlicher Kommunen in Bayern (AGFK Bayern]
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Schwerpunkte des Konzeptes:

.

Untersuchung des Fuf3- und Radverkehrs Saulen der integrierten
Radverkehrsforderung

Planung eines Konzeptes zur allgemeinen

Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs in der

Kernstadt unter Fokus auf die Erreichbarkeit von

Innenstadt, Bahnhof und Schulen - o
Beteiligung der Offentlichkeit und externer Experten

Priorisierung der Mafinahmen und Vorlage des

Gesamtkonzeptes zum Beschluss und Umsetzung
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Feedback aus der Schiler-Beteiligung

Die Autos rasen so
schnell, da
bekomme ich Angst. Komplettes Chaos
(Ingolstadter Strafle) nach der Schule.

(Niederscheyerer Strafle und
angrenzende Knotenpunkte]

Auf der ganzen Strecke zu
hohes Tempo und zu wenig

Verbesserungsvorschlag:
Einrichtung von
verkehrsberuhigten
Bereichen, zumindest in

den Strafien ohne Gehweg.
(Wolfgang-Borchert-Strafie)

Abstand bzw. knappes
Uberholen der Autos und
Busse.

Wildes Parken in der
Feuerwehrzufahrt und im
absoluten Halteverbot Fir Kinder (...) ist ein Weg zur

verursachen Grundschule/weiterfihrenden
unibersichtliche Schule aktuell alleine nicht
Verbesserungsvorschlag: Situationen. sicher zu bewaltigen. Selbst fiir
Vorverlegung der 30er Zone in der einen Erwachsenen ist die
Scheyerer Strafle um 200m in Strecke stressbehaftet
Richtung Goethe-Allee, damit am Die PKWs und LKWs
Ampeliibergang mehr Sicherheit fahren sehr schnell,

durch verlangsamten Verkehr sodass mir teilweise die
entstehen kann. Mitze vom Kopf fliegt.

Wir wiinschen uns
ein sicheres durchgéngig

verbundenes Radnetz zu allen
Schulen, Musikschulen,
offentlichen Orten und
Freizeiteinrichtungen in
Pfaffenhofen
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Analyse der Hauptschulwege

NahmobilitAtskonzept
Schillerinnen-Befragung
Hauptschulwage

OQuelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen
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Analyse Quell- und Zielpunkte
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Legende

Quell- und Zielpunkte

Offentliche Einrichtung
Ausbildungsstatte
Werktagliches Ziel
Verkehr

Freizeitziel

Tourismus

Quell- und Zielpunkte mit

sehr hoher Prioritat
hoher Prioritat
mittlerer Prioritat

niedriger Prioritat
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Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen
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| Ouelle:
Stadt- und Verkehrsplanungsbtiro Kaulen
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Netzplanung Radverkehr — Planungssystematik

Potenzielle Hierarchisiertes Netz der
Quell- und Zielpunkte Zielverbindungen
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Qualitatsstandards (soll)

Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbtiro Kaulen
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Qualitatsstandards — Radverkehr Innerorts

Innerorts
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Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen

Anmerkungen:
7 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsréume)
2 zzgl. Sicherheitsraume
3 inklusive Markierung
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Pfaffenhofen — Historisch gewachsener Stadtkern

- Schmale Strafien

- Keine oder schmale
Gehwege

- Private Grundstucke
grenzen oft direkt an
Fahrbahnrand
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Sicherungsrepertoire fir den Fahrradverkehr

Innerorts AulRerorts
6,00 Bayern / NRW: Bayern / NRW:
Piktoarammketten Piktogrammketten
- Fahrradstrale BW: Erlass
6,50 W RELWREIDAGIER | Schutzstreifen auf
schmalen
Kernfahrbahnen®

v

H—O—®

BW: Erlass
- FahrradstraBe . Schutzstreifen ,Schutzstreifen auf
ya&:Ul | ° Tempo 30-Zone . Radfahrstreifen schmalen
, * Radweg Kernfahrbahnen®

* Umweltspur « Radfahrstreifen
.00 « Radschnellweg « Radweg
’ « Umweltspur

« Radschnellweg

Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen
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Zusammenhang Breite und Geschwindigkeit

Breiter Straflenraum:
Separationsprinzip

- alle Verkehrsarten auf ejgener Flache
- unabhangig von Fahrgeschwindigkeit

Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen

Schmaler Strafienraum:
Mischprinzip

- alle Verkehrsarten auf gemeinsamerFlache
- geringe Fahrgeschwindigkeit

1

Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen
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Konkurrierende Nutzungsanspriche

Volksfest-
platz

Radverkehr
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Bayerisches Radgesetz vom 19. Juli 2023

Art. 5
Nachhaltige Flachennutzung

Den Stralenbaubehdrden wird empfohlen, bei der Planung von Radverbindungen
vorhandene StralRen und Wege einzubeziehen und zu prifen, ob insbesondere inner-
orts unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Fahrbahnen
zu Gunsten einer Radverbindung verschmalert werden kénnen.

Art. 10
Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs

'Die StralRenbaubehdrden berticksichtigen bei der Planung, dem Bau und der Un-
terhaltung ihrer StraBen samt Kreuzungen und Einmindungen die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Radverkehrs. 2lhnen wird empfohlen, geeignete Lichtsignalanlagen tech-

nisch so vorzubereiten, dass auch eine vorrangige oder getrennte Freigabe des Rad-
verkehrs maoglich ist.

Art. 11
Fahrradstralen

Den Strallenbaubehérden wird empfohlen, geeignete Gemeindestrallen, soweit
dies fur die Leichtigkeit des Radverkehrs zweckmafig ist und die Belange anderer Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer nicht unverhaltnismanig beeintrachtigt

werden, in die Planung des &rtlichen Verkehrs so zu integrieren, dass diesen die Funk-
tion einer Fahrradstrale zugewiesen werden kann.
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Novelle der StraBenverkehrsverordnung (StV0) in Kraft seit 11.10.2024

d]) Absatz 9 Satz 4 wird wie folgt geandert:

,4. Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c und kurzen streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h (Zeichen 274 ) auf
Streckenabschnitten von bis zu 500 Metern zwischen zwei Tempo 30-Strecken,”.

bb] Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,b. Innerdrtlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30
km/h (Zeichen 274) nach Absatz 1 Satz 1 auf StrafBen des Uberdrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und Kreisstrafien] oder auf weiteren VorfahrtstraSen (Zeichen
306) im unmittelbaren Bereich von an diesen Strafien gelegenen
Fuflgangeriiberwegen, Kindergarten, Kindertagesstatten, Spielplatzen,
hochfrequentierten Schulwegen, allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten-
und Pflegeheimen, Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen oder

Krankenhausern,”
PO | DEAFFENHOFEN A.D. ILM
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Kernmafinahmen des Pfaffenhofener Nahmobilitatskonzepts

einheitlich Tempo 30 auf den Zufahrtsstrafien und
dem Altstadtring

Fahrradstraflen auf zentralen Schulwegen
Munchener Vormarkt, Draht, Kapellenweg,
Niederscheyerer Strafie

Schaffung neuer oder breiterer Gehwege —
Reduzierung von Freigabe fur Radfahrer auf Gehwegen

Kontinuierliche Fortfihrung nahmobilitatsférdernder
Mafinahmen

30

Fahrradstraf3e
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Ubersichtsplan Mafnahmen
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Begleitende Kommunikationskampagne

Infobanner im Stadtraum
Infostande bei Veranstaltungen

Pressearbeit

Social Media-Beitrage

Infoveranstaltung fiir Anlieger der ‘ SoW|eso' ‘ Passt scho
Fahrradstrafien Mialaar
Steakholder-Information = e Weil ich's
(Schulen, ADFC, Rettungsdienste, OPNV) @ Stress’ @ kann
dined —
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Ubersicht Fahrradstrafien Miinchener Vormarkt, Draht und Kapellenweg
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Umsetzung Fahrradstraflen Manchener Vormarkt, Draht und Kapellenweg
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Ubersicht Fahrradstrafie Niederscheyerer Strafle
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Blatt 205 =
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Ubersicht Fahrradstrafie Niederscheyerer Strafle

-

DBlatt 485,
gl
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Umsetzung Fahrradstrafle Niederscheyerer Strafle
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Was ist eine Fahrradstrafie?

2 4 Lahrradstraﬂe l
e
’ el

In reinen Fahrradstrafien dirfen nur
Radfahrer fahren

Fahrradstraf3en mit Zusatzbeschilderung
erlauben auch KFZ die Benutzung

Radfahrer haben Vorrang
Radfahrer geben Tempo vor — max. 30 km/h
Radfahrer durfen nebeneinander fahren

Uberholen von Radlern ist bei Einhaltung
des Mindestabstands von 1,5 m erlaubt
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Kinftige Projekte zur Verbesserung der Rad- und Fufigangerfreundlichkeit

Verbesserungen an Kreuzungen wie z. B. der Weiherer Strafle
oder der Moosburger Strafie zur B13

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche in Teilen von Minchener
Strafie und Moosburger Strafie

Optimierung der Zu- und Abfahrt von der Hohenwarter Strafle zur
Umgehungstrafle

Prufung eines durchgangigen Gehwegs an der Burgfriedenstrafle
Verkehrsberuhigung in der Frauenstrafie hinter dem Rathaus

Verbesserte Radanbindung in der Schrobenhausener Strafie
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